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Federelement 

Die Erfindung betrifft ein einstuckiges Federelement zur los- 
baren Halterung einer aus einer Tragplatte und einem Reibbe- 
lag bestehenden, kolbenseit igen Bremsbacke an einem Kolben 
einer zumindest hydraulisch arbeitenden Betatigungseinrich- 
tung einer Bremsanlage, insbesondere Scheibenbremse , und zur 
Verspannung des Reibbelags auf einem Bremstrager der Bremsan- 
lage, wobei das Federelement zumindest zum Teil in eine auBen 
umlaufende Nut des Kolbens einrastet. 

Solch ein Federelement ist, beispielsweise, aus der DE 197 05 
803 Al bekannt und dient nicht nur der Festlegung der Trag- 
platte am Kolben^ sondern gleichzeitig einer permanent wir- 
kenden Vorspannung zwischen den beteiligten Bauteilen, so dafi 
Klappergerausche bei nicht betatigter Bremse wirksam unter- 
druckt werden konnen. Das bekannte Federelement ist zu diesem 
Zweck mit einem zentralen teilkreisf ormigen Teil in die Nut 
des Kolbens eingerastet und weist zwei spiegelbildlich ausge- 
formte Arme auf, die sich vom zentralen Teil bis in die radi- 
al aufienliegenden, hammerkopf f ormige Enden der Tragplatte er- 
strecken und endseitig je einen axial nach auften sowie unten 
abgebogenen Teil aufweisen. Diese nach unten abgebogenen Tel- 
le sind auf dem Bremstrager abgestutzt und uben axiale auf 
den Kolben zu gerichtet Krafte sowie die Tragplatte gegen den 
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Bremstrager druckende Krafte aus . Aufgrund der Tatsache, dafi 
die beiden nach unten abgebogenen Teile ein Angreifen des be- 
kannten Federelements an beiden Enden sowie zumindest zum 
Teil Ubergreifen beider Enden der Tragplatte realisieren, ist 
ein an die Konf iguration der jeweiligen Tragplatte angepafites 
spezielles Federelement gefordert, was sich auch beschrankend 
auf die Einstellungsmoglichkeiten der Vorspannung auswirkt. 

Ein gattungsgemafies einstuckiges Federelement ist ebenfalls 
aus der DE 12 23 633 AS bekannt, das abgewinkelte Enden auf- 
weist, die in Ausnehmungen der Tragplatte einschnappen, um 
die federnde Verbindung zwischen Tragplatte und Bremskolben 
zu erstellen. Somit besteht hier wiederum der Nachteil der 
Notwendigkeit der Anpassung des Federelements an die genaue 
Geometrie der Tragplatte, was den Einsat zbereich einschrankt, 
insbesondere nicht auf einfache Weise die Vorspannung des Fe- 
derelements einstellen lafit. 

Eine Belaghaltef eder ist auch aus der DE 196 01 435 Al be- 
kannt, die mittels eines Basisteils mit dem Reibbelag und 
mittels zumindest eines federnden Abschnitts mit dem Brems- 
kolben verbunden ist, indem das Basisteil zumindest bereichs- 
weise an der dem Reibbelag abgewandten Seite der Tragplatte 
anliegt, sich zwischen der Tragplatte sowie dem Bremskolben 
erstreckt und mit dem federnden Abschnitt in eine Nut an der 
Stirnseite des Bremskolbens eingreift, so daB ein unnotig 
groBer Raumbedarf geschaffen wird. 

Eine kompaktere Weiterentwicklung des Federelements gemaB der 
DE 196 01 435 Al ist in der nicht vorverof f entlichten deut- 
schen Patentanmeldung DE 198 57 559 beschrieben und dient zu- 
nachst einmal dazu, eine Bremsbacke in ihrer Fuhrung vorzu- 
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spannen und ein Klappern zu verhindern, uber eine Kraftkompo- 
nente in Radialrichtung, und gleichzeitig in Richtung der 
Kolbenachse auch einem Andriicken gegen den Bremskolben, so 
dafi die Bremsbacke einwandfrei Luf tbewegungen des Bremskol- 
bens relativ zu einer Bremsscheibe zulal^t beziehungsweise 
diesen folgen kann. Zu diesem Zweck ist das Federelement 
groBtenteils zwischen dem in einem Bremszylinder axial ver- 
schiebbaren Bremskolben und der Bremsscheibe im Bereich eines 
Grundkorpers angeordnet und weist zumindest einen Kolbenfe- 
derarm zur Axialverbindung mit dem Bremskolben, zumindest ei- 
ne die Bremsbacke an ihrer kolbenabgewandten Seite umgreifen- 
den Belagf ederarm, der die Bremsscheibe axial an den Brems- 
kolben anlegt, sowie zumindest einen den Bremsklotz in Ra- 
dialrichtung beauf schlagenden und von dem Belagf ederarm unab- 
hangigen Niederhaltf ederarm auf, der auf der Kopfflache der 
Tragplatte aufliegt. Dieser Aufbau ist aufterst kompliziert 
und fordert nachteilhaf terweise eine genaue Abstimmung auf 
die Geometrie der Tragplatte. 

Aus der DE 40 07 721 Al ist eine Belaghaltef eder bekannt, die 
einstuckig mit einem Dampf ungsblech ausgebildet und in den 
Bremskolben eingesetzt ist. Somit ist diese Belaghaltef eder 
auf stirnseitig offene Bremskolben beschrankt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, das gat- 
tungsgemaBe Federelement derart welter zuentwickeln, dali die 
Nachteile des Stands der Technik uberwunden werden, insbeson- 
dere eine kurzbauende Losung bereitgestellt wird, die eine 
sichere Anbindung des Reibbelags an den Kolben sowie eine to- 
leranzunabhangige Radialf ederung des Reibbelags gewahrleistet 
und auf Faust- und Festsattel ubertragbar sowie mit Damp- 
f ungsmafinahmen kombinierbar ist. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, dafi das 
Federelement zumindest vier Federelementabschnitte umfai^t, 
wobei .zumindest zwei erste Federelementabschnitte in eine 
Bremskolbennut einrasten und zumindest zwei zweite Federele- 
mentabschnitte jeweils zwischen zwei benachbarten ersten Fe- 
derelementabschnitten mit einer U-Wende ausgebildet sind, und 
das Federelement im Bereich der zweiten Federelementabschnit- 
te jeweils unter Einsatz zumindest eines Halteglieds, das 
sich von der dem Reibbelag abgewandten Seite der Tragplatte 
wegerstreckt , zumindest bereichsweise auf der Tragplatte auf- 
liegt sowie eine Kraft auf den Reibbelag ausubt. 

Es kann dabei vorgesehen sein, daft das Federelement eine ge- 
schlossene Form aufweist. In diesem Fall kann das Federele- 
ment vorzugsweise aus einem Drahtring gebogen werden. 

Alternativ wird er f indungsgemafi vorgeschlagen, dafi das Fede- 
relement offen ausgebildet ist, wobei vorzugsweise an den 
beiden freien Enden des Federelements jeweils ein dritter Fe- 
derelementabschnitt ausgebildet ist, der sich vom Kolben we- 
gerstreckt und unter Einsatz zumindest eines Halteglieds, das 
sich von der dem Reibbelag abgewandten Seite der Tragplatte 
wegerstreckt , zumindest bereichsweise auf der Tragplatte auf- 
liegt sowie eine Kraft auf den Reibbelag ausubt. 

Dabei kann vorgesehen sein, daft das Federelement drei erste 
Federelementabschnitte, zwei zweite Federelementabschnitte 
und zwei dritte Federelementabschnitte aufweist. 

Eine spezielle Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist dadurch ge- 
kennzeichnet , dafi das Federelement mit jedem ersten Federele- 
mentabschnitt in die Bremskolbennut eingerastet ist. Zur Ge- 
wahrleistung eines sicheren Haltes sind die ersten Federele- 
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mentabschnitte dabei im wesentlichen iiber einen Umfangswin- 
kelbereich von etwa 60 in die Nut eingerastet. 

Ferner kann erf indungsgemafi vorgesehen sein, dali die zweiten 
und/ode.r dritten Federelementabschnitte eine Neigung aus der 
Ebene der Nut aufweisen. 

Ebenfalls wird erf indungsgemaB vorgeschlagen, dai^ die Vor- 
spannung des Federelements iiber zumindest ein, vorzugsweise 
variierbares, Halteglied bzw, einen sonstigen Anlagepunkt des 
Federelementes an der Tragplatte oder einem Federhalteblech 
einstellbar ist. Dieses Halteglied kann beispielsweise an ei- 
nem an der Tragplatte befestigten Federhalteblech oder aber 
an der Tragplatte selbst angeformt sein. Ebenfalls konnen die 
genannten Anlagepunkte fur das Federelement in Form von 
Durchstellungen oder sonstigen Erhebungen bzw. Absenkungen an 
der Tragplatte oder am Federhalteblech angeformt sein. Da- 
durch kann das Federelement in alien Richtungen mit der ge- 
wiinschten Vorspannung versehen werden. 

Erf indungsgemali kann vorgesehen sein, dafi das Federelement 
eine Blechfeder oder eine Drahtfeder ist. 

Spezielle Ausf uhrungsf ormen der Erfindung sind dadurch ge- 
kennzeichnet , dafi die Halteglieder zumindest teilweise in ei- 
nem mit der Tragplatte ausgebildet sind, vorzugsweise jeweils 
in Form einer aus der Tragplatte herausgepragten Noppe, an 
die eine Sicherungsscheibe zum Ubergreifen der Feder an- 
greif t . 

Ebenfalls werden er f indungsgemafi Ausf uhrungsf ormen vorge- 
schlagen, die dadurch gekennzeichnet sind, daB die Halteglie- 
der zumindest zum Teil bereichsweise in die Tragplatte einge- 
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fuhrt sind, vorzugsweise in Form einer in die TragpLatte ein- 
gebrachten Niet, oder an der Tragplatte befestigt sind, vor- 
zugsweise in Form eines Hakens, einer Ose oder dergleichen. 

Weiterhin wird er f indungsgemai^ vorgeschlagen^ dali das Federe- 
lement mit einem an der Tragplatte befestigten Dampfungs- 
glied, vorzugsweise im Bereich zumindest eines zweiten 
und/oder dritten Federelementabschnitts , verbindbar oder in 
einem ausgeformt ist. Solche Dampf ungsglieder kommen haufig 
als lackierte, gummierte oder sonstig beschichtete Dampfungs- 
bleche zum Einsatz. 

Auch kann gemali der Erfindung vorgesehen sein, dali zumindest 
ein Halteglied mit einem Dampf ungsglied verbindbar oder aus- 
geformt ist. Dabei konnen beispielsweise geeignet gestaltete 
Haken, Osen oder dergleichen am Dampf ungsglied, vorzugsweise 
Dampf ungsblech, vorgesehen sein zur Halterung des Federele- 
mentes . 

Aufierdem kann nach der Erfindung .vorgesehen sein, daft die 
Bremsanlage hydraulisch und mechanisch betatigbar ist. 

Schlieftlich wird erf indungsgemali noch vorgeschlagen, daB die 
Bremsanlage einen Faustsattel oder Festsattel umfaftt. 

Das erf indungsgemafte einstuckige Federelement erfiillt somit 
zwei Funktionen, namlich den kolbenseit igen Reibbelag einer- 
seits axial an den Kolben. zu ziehen und andererseits radial 
mit einer definierten Vorspannung auf der Tragplatte in einem 
Halter frei zu verspannen, ohne dali eine Aussparung in der 
Stirnflache des Kolbens, die zu einer Kolbenverlangerung fuh- 
ren wiirde, oder eine genaue Anpassung an die Ausgestaltung 
der Tragplatte, die den Einsat zbereich einschranken wurde. 
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notwendig ist. Die erf indungsgemalie Ausgestaltung des Federe- 
lements mit U-Wenden zwischen in die Nut auf der Aulienflache 
des Kolbens einrastenden Bereichen, die zudem noch relativ 
zur Tragplatte fixiert sind, eroffnet ein uberraschend brei- 
tes Spektrum an Moglichkeiten zur Einstellung der Vorspannung 
sowie der Dampfung bei kompakter und einfacher Bauweise. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der nachf olgenden Beschreibung, in der Ausf uhrungsbeispiele 
der Erfindung anhand von schematischen Zeichnungen im einzel- 
nen erlautert sind, Dabei zeigt: 

Figur 1 eine ^ kolbenseit ige Draufsicht auf einen Bremssattel 
mit einem erf indungsgemaBen Federelement ; 

Figur 2 eine Seitenansicht des in Figur 1 gezeigten Brems- 
sattels ; 

Figur 3 eine Teilschnittansicht zur Demonstration der er- 
f indungsgemafien Fixierung des Federelements an der 
Tragplatte; und 

Figur 4 eine Teilschnittansicht zur Demonstration einer al- 
ternativen erf indungsgemaBen Fixierung des Federe- 
lements an der Tragplatte. 

In den Figuren 1 und 2 ist eine kolbenseit ige Bremsbacke 1 
einer Bremsanlage mit einer Tragplatte 2 und einem Reibbelag 
3, ein Federelement sowie ein Kolben 5 dargestellt. Dabei ist 
das Federelement 4 spiegelbildlich ausgebildet und umfafit 
drei erste Federelementabschnitte 4b^ 4d, 4f, die jeweils in 
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einer auf der KolbenauBenseite verlaufenden Nut 51 eingera- 
stet sind. Zwischen diesen drei ersten Federelementabschnit- 
ten 4b, 4d, 4f sind zwei im wesentlichen U-formige zweite Ab- 
schnitte 4c, 4e ausgebildet und uber Halteglieder 41b, 41c 
gegen die Tragplatte 2 gedruckt. Schliefilich umfafit das Fede- 
relement 4 noch zwei freie Enden in Form von dritten Federe- 
lementabschnitten 4a, 4g, die sich senkrecht zur Kolbenachse 
von den spiegelbildlichen ersten Federelementabschnitten 4b, 
4f wegerstrecken und jeweils mittels einer osenartigen Hal- 
teglied 41a, 41d gegen die Bremsbacke 1 gedruckt werden. Da- 
bei ist auf der dem Reibbelag 3 abgewandten Seite der Trag- 
platte 2 ein Federhalteblech 6 befestigt, an das die Hal- 
teglieder 41a, 41d angeformt sind. Damit wird das Federele- 
ment 4 uber das Federhalteblech 6 an der Bremsbacke 1 gehal- 
ten. Vorzugsweise ist das Federhalteblech 6 als lackiertes, 
gummiertes oder sonstig beschichtetes Dampf ungsblech ausge- 
fuhrt. Dadurch wird sowohl die Halterung des Federelementes 4 
wie auch die Dampf ungsfunktion von einem einzigen Bauteil 
ubernommen. 

Bei der Axialverbindung zwischen dem Bremsbacke 1 und dem 
Kolben 5 handelt es sich somit urn eine Rastverbindung, nam- 
lich uber die Nut 51, und eine Klemmverbindung, namlich uber 
die Halteglieder 41a bis 41d. Die radiale Federung ist im we- 
sentlichen uber die Form und die Einklemmung der zweiten Fe- 
derelementabschnitte 4f, 4e, die im wesentlichen U-formig 
ausgebildet sind, und der dritten Federelementabschnitte 4a, 
4f eingestellt. 



Die Halteglieder konnen in unterschiedlichster 
fuhrt sein, beispielsweise in Form eines Hakens, 
Oder einer Ose, siehe 41d, gemaB Figuren 1 und 2. 



Form ausge- 
siehe 41c, 
Auch ist es 
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denkbar, daB die Tragplatte 2 auf ihrer dem Reibbelag 3 abge- 
wandeten Seite mht Noppen 42a ausgebildet ist^ an die zum 
Bilden eines Halteglieds 42 jeweils eine Sicherungsscheibe 
42b angreift, wie in Figur 3 dargestellt, oder in die Trag- 
platte 2 eine Niet 43 eingreift, wie in Figur 4 dargestellt. 
Auch kann es vorteilhaft sein, die Halteglieder verstellbar 
zu gestalten, um eine Veranderung der Federvorspannung zu er- 
moglichen. Eine Veranderung der Federvorspannung kann weiter- 
hin durch entsprechende Gestaltung der Anlagef lachen des Fe- 
derelementes 4 am Federhalteblech 6 oder an der Tragplatte 2 
erreicht werden, Beispielsweise konnen am Federhalteblech 6 
Oder an der Tragplatte Durchstellungen oder sonstige Erhebun- 
gen bzw. Absenkungen vorgesehen sein, an denen das Federle- 
ment 4 anliegt. Durch geeignete Gestaltung der Anlagef lachen 
des Federelementes 4 am Federhalteblech 6 bzw. der Tragplatte 
2 lafit sich somit fur das Federelement 4 nahezu in alien 
Richtungen die gewunschte Vorspannung erreichen. 

Zusatzliche Dampf ungsglieder konnen insbesondere an den zwei- 
ten U-formigen Federabschnitten 4c, 4e und/oder den Hal- 
tegliedern 41a-d, 42 befestigt sein. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, in den Zeichnungen so- 
wie in den Anspruchen offenbarten Merkmale der Erfindung kon- 
nen sowohl einzeln als auch in jeder beliebigen Kombination 
fur die Verwir klichung der Erfindung in ihren verschiedenen 
Ausf iihrungsf ormen wesentlich sein. 
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Bezugszeichenliste 



1 Bremsbacke 

2 Tragplatte 

3 Reibbelag 

4 Federelement 

4a-4g Federe lament abschnitt 

5 Kolben 
41a-41d ' Halteglied 

42 Halteglied 
42a Noppe 

42b Sicherungsscheibe 

43 Nietartiges Halteglied 

44 Nut 
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Pa'ten1:anspruche 

1. Einstuckiges Federelement zur losbaren Halterung einer 
aus einer Tragplatte und einem Reibbelag bestehenden, 
kolbenseitigen Bremsbacke an einem Kolben einer zumin- 
dest hydraulisch arbeitenden Betatigungseinrichtung ei- 
ner Bremsanlage, insbesondere Scheibenbremse, und zur 
Verspannung des Reibbelags auf einem Bremstrager der 
Bremsanlage, wobei das Federelement zumindest zum Teil 
in eine auBen umlaufende Nut des Kolbens einrastet, da- 
durch gekennzeichnet, daI5 das Federelement (4) zumindest 
vier F^^^ece-il-ementabsGhnitte (4a-4g) umfaftt, wobei zumin- 
dest zwei erste Federelementabschnitte (4b, 4d, 4f) in 
die Nut (51) einrasten und zumindeist zwei zweite Federe- 
lementabschnitte (4c, 4e) jeweils zwischen zwei benach- 
barten ersten Federelementabschnitten (4b, 4d, 4f) mit 
einer U-Wende ausgebildet sind, und das Federelement (4) 
im Bereich der zweiten Federelementabschnitte (4c, 4e) 
jeweils unter Einsatz zumindest eines Halteglieds (41b, 
41c, 42, 42a, 42b, 43), das sich von der dem Reibbelag 
(3) abgewandten Seite der Tragplatte (2) wegerstreckt , 
zumindest bereichsweise auf der Tragplatte (2) aufliegt 
sowie eine Kraft auf den Reibbelag (3) ausubt. 

2. Federelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Federelement (4) eine geschlossene Form auf- 
weist . 

3. Federelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daft das Federelement (4) of fen ausgebildet ist, wobei 
vorzugsweise an den beiden freien Enden des Federele- 
ments (4) jeweils ein dritter Federelementabschnitt (4a, 
4g) ausgebildet ist, der sich vom Kolben (5) weger- 
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streckt und unter Einsatz zumindest eines Halteglieds 
{41a, 41d), das sich von der dem Reibbelag (3) abgewand- 
ten Seite der Tragplatte (2) wegerstreckt , zumindest be- 
reichsweise auf der Tragplatte (2) aufliegt sowie eine 
Kraft auf den Reibbelag (3) ausubt. 

4. Federelement nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Federelement (4) drei erste Federelementab- 
schnitte (4b, 4d, 4f ) , zwei zweite Federelementabschnit- 
te (4c, 4g) und zwei dritte Federelementabschnitte (4a, 
4g) aufweist. 

5. Federelement nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Federelement (4) mit zumindest einem ersten Fe- 
derelementabschnitt (4b, 4d, 4f) in die Nut (51) einge- 
rastet ist. 

6. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zweiten und/oder dritten 
Federelementabschnitte (4a, 4c, 4e, 4g) eine Neigung aus 
der Ebene der Nut (51) aufweisen. 

7. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Vorspannung des Federele- 
ments (4) uber zumindest ein, vorzugsweise variierbares , 
Halteglied (41a - 41d, 42, 42a, 42b, 43) einstellbar 
ist . 

8. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi» das Federelement (4) eine 
Blechfeder oder eine Drahtfeder ist. 
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9. Federelement nach einem der vorangehenden Anspriiche, da- 
durch vgekennzeichnet, daft die Halteglieder (42) zumin- 
dest teilweise in einem mit der Tragplatte (2) ausgebil- 
det sind, vorzugsweise jeweils in Form einer aus der 
Tragplatte (2) herausgepragten Noppe (42a ), an die eine 
Sicherungsscheibe (42b) zum Ubergreifen der Feder (4) 
angreift. 

10. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Halteglieder (41a bis 41d, 
43) zumindest zum Teil bereichsweise in die Tragplatte 
(2) eingefuhrt sind, vorzugsweise in Form einer in die 
Tragplatte (2) eingebrachten Niet (43), oder an der 
Tragplatte (2) befestigt sind, vorzugsweise in Form ei- 
nes Hak'ens (41b, 41c), einer Ose (41a, 41d) oder der- 
gleichen . 

11. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daft das Federelement mit einem 
Dampf ungsglied, vorzugsweise im Bereich zumindest eines 
zweiten (4c, 4e) und/oder dritten Federelementabschnitts 
(4a, 4g), verbindbar oder in einem ausgeformt ist. 

12. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daft zumindest ein Halteglied (41a- 
d,42) mit einem Federhalteblech (6) verbindbar oder aus- 
geformt ist. 

13. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daft zumindest ein Halteglied (41a- 
d,42) mit einem Dampf ungsglied verbindbar oder ausge- 
formt ist. 
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14. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Bremsanlage hydraulisch 
und mechanisch betatigbar ist. 

15. Federelement nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Bremsanlage einen Faust- 
sattel Oder Festsattel umfal^t. 



2/2 




Fig.t 
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Zusammen fas sung 

Die Erfindung betrifft ein einstuckiges Federelement (4) zur 
losbaren Halterung einer aus einer Tragpiatte (2) und einem 
Reibbelag (3) bestehenden, kolbenseitigen Bremsbacke (1) an 
einem Kolben (5) einer zumindest hydraulisch arbeitenden Be- 
tatigungseinrichtung einer Bremsanlage, insbesondere Schei- 
benbremse,- wobei das Federelement zumindest z-um Teil in eine 
aulien umlaufende Nut (51) des Kolbens (5) einrastet, das Fe- 
derelement (4) zumindest vier Federelementabschnitte (4a-g) 
umfafi>t, wobei zumindest zwei erste Federelementabschnitte 
{4b,4d,4f) in die Nut (51) einrasten und zumindest zwei zwei- 
te Federelementabschnitte (4c, 4e) jeweils zwischen zwei be- 
nachbarten ersten Federelementabschnitten (4b,4d,4f) mit ei- 
ner U-Wende ausgebildet sind, und das Federelement (4) im Be- 
reich der zweiten Federelementabschnitte (4c, 4e) jeweils un- 
ter Einsatz zumindest eines Halteglieds (41a-d, 42, 43) , das 
sich von der dem Reibbelag (3) abgewandten Seite der Trag- 
piatte (2) wegerstreckt , zumindest bereichsweise auf der 
Tragpiatte (2) aufliegt sowie eine Kraft auf die Bremsbacke 
(1) ausubt. 
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